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Liebe Leserinnen und Leser,

wir als Hersteller von Nassabfall-Entsorgungsfahrzeugen
mussen uns neben den immer weiter steigenden Energie-
und Materialkosten zukinftig auch noch vollkommen
tiberzogenen Tarifabschliissen stellen, die von scheinbar
unverninftigen Gewerkschaften gefordert werden, die
sich immer mehr der Tatsache einer globalisierten Welt
verweigern und in ihrem Tiefschlaf den Traum van
Deutschland als Insel traumen. Alle Hersteller in unserer
Branche in Deutschland werden gewaltige Anstrengungen
unternehmen miissen, um ein optimales Qualitatsniveau
halten zu kdnnen.

Aber warum soll es uns besser gehen als Ihnen, den
Entsorgungspraktikern? Sie haben eine beangstigende
Preisentwicklung im Kraftstoffbereich hinter sich, die
Sie mit den Ublichen Mafinahmen im Logistiksektor
sicher nicht mehr kompensieren konnten. Ab dem 1.
Januar werden Sie eine deutliche Erhdhung der LKW-
Maut fir bestimmte Fahrzeugklassen zu verkraften haben.
Die Familienunternehmen unter lhnen werden sich vor
dem Hintergrund einer komplett weltfremden
Erbschaftssteuerreform desweiteren ernste Gedanken
hinsichtlich der Ubergabe Ihrer Unternehmen an die
nachfolgende Generation machen miissen. In Gesprachen
mit Kunden werden erste Anzeichen fiir diistere Wolken
am Konjunkturhimmel mehr als deutlich. Ihre Branche
und damit am Ende auch unsere Branche wird
erfahrungsgemaf mit ein paar Monaten Verzogerung
von dieser Entwicklung eingeholt. Ich méchte mir gar
nicht ausmalen, wie es werden wird, wenn eine solche
Entwicklung auf auch nur annahernd hohe Tarifabschliisse
wie die heute von den Gewerkschaften geforderten trifft.

Gleichwohl haben wir auch Grund zur Freude, da wir
erneut Mitarbeiter feiern diirfen, die durch ihre sehr
hohe Betriebszugehdrigkeitsdauer ihre Verbundenheit
mit unserem Unternehmen eindrucksvoll bestatigen,
wodurch uns weiterhin deren sehr wichtiges Know-how
zur Bewaltigung der Herausforderungen von morgen zur
Verfligung steht.

Gerne berichten wir in dieser Ausgabe von unseren
Aktivitaten auf der beliebten Insel Mallorca, die uns in
diesem Jahr in den Yachthafen von Palma direkt in
hdchste Kreise des internationalen Jetsets gefiihrt hat.

Zufrieden sind wir mit einer deutlichen Erweiterung
unseres Kundendienstes. Und dies nicht nur wegen der
Verdopplung der Stellplatze und der zur Verfligung
stehenden Flache fiir notwendige Fahrzeugreparaturen,
sondern besonders auch wegen des neuen Geistes, der
in den Kundendienst in Form von im sozialen und
fachlichen Bereich hochqualifizierten Mitarbeitern Einzug
gehalten hat. Ich denke, wir haben hier die Zeichen der
Zeit richtig erkannt und die Weichen fiir Sie optimal
gestellt, da Sie aufgrund Ihrer eigenen Anforderungen
zunehmend mehr Flexibilitdt von uns verlangen und dies
bei gleichbleibender Qualitat.

Lesen Sie in dieser Ausgabe ein interessantes Interview
eines national anerkannten Kenners der Kanaltechnik-
Szene. Martin Vandieken stand Rede und Antwort in
Sachen Dichtheitspriif- und Absperrtechnik.
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Bei MULLER sind wir mit dem laufenden Geschéftsjahr
durchaus zufrieden. Unsere Kontakte zu Wissenschaft
und Bundesministerien tragen mittlerweile Friichte, was
man konkret an dem aktuellen Forderprojekt bezlglich
der Optimierung unseres OI- und Wasserabscheiders flr
die Vakuumanlage ablesen kann, welches wir in
Zusammenarbeit mit der Hochschule OWL und dem
Bundeswirtschaftsministerium durchgefiihrt haben.

Ich wiinsche Ihnen bei der Lektlre dieser Ausgabe wie
immer viel Vergnigen und im Namen aller Gesellschafter,
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter ein gllckliches
Weihnachtsfest 2008 !

H‘lll[‘“

Dr. Volkwin Muller

Geschaftsfilhrender Gesellschafter
MULLER Umwelttechnik GmbH & Co. KG







Mallorca ist eine zu Spanien gehdrende Insel im
westlichen Mittelmeer, etwa 170 Kilometer vom
spanischen Festland bei Barcelona entfernt. Sie ist
bekanntlich die grofite Insel der Balearen-Gruppe, die
zusammen mit den Pityusen als spanische Region
eine autonome Gemeinschaft innerhalb des
spanischen Staates bildet. Auf Mallorca befindet sich
die Hauptstadt der Balearischen Inseln, Palma. Im
Stidwesten Mallorcas 6ffnet sich die grofie Bucht von
Palma, an der die alte Hauptstadt des ehemaligen
Konigreichs Mallorca und das gegenwartige politische
und wirtschaftliche Zentrum der autonomen Region
der Balearen liegt. Palma ist eine rémische Griindung
aus der Zeit der Inbesitznahme der Insel durch das
Romische Reich im Jahre 123 v. Chr. Heute leben in
der Stadt 383.107 Menschen (Stand: 2007), das
sind fast die Hélfte (47,4 %) der Einwohner Mallorcas.
Noch vor einhundert Jahren waren es nur 67.544
Bewohner (Jahr 1910). Da die Region Palma nur das
Stadt- bzw. Gemeindegebiet umfasst, ist sie die
flichenmaRig kleinste der Insel, hat aber die hochste
Bevdlkerungsdichte. Sie grenzt im Westen an die
Region Serra de Tramuntana, im Norden an Raiguer,
im Nordosten an Pla de Mallorca und im Siidosten
an Migjorn.

Mallorca ist nicht nur eines oder sogar das beliebteste

Reiseziel der Deutschen, sondern die Insel ist auch
im Bereich der Umwelttechnik, und hier im Bereich
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der Abwasserentsorgung, sehr innovativ im Vergleich
zu anderen Regionen Siideuropas. Die Tatsache, dass
vor kurzem zwei der modernsten Klaranlagen Europas
in Pollenca und Palma durch den balearischen
Umweltminister Jaume Font eingeweiht und in Betrieb
genommen worden sind, bestatigen dies eindrucksvoll.
Daneben findet man auf der Baleareninsel auch
zahlreiche private Entsorgungsunternehmen, die mit
innovativer Technik aus dem Hause MULLER
verschiedene Arten von Entsorgungsdienstleistungen
anbieten und durchfiihren.

Eines dieser Entsorgungsunternehmen ist die Fa.
Osifar, die in Palma angesiedelt ist. Erst kiirzlich wurde
durch Vertriebsmitarbeiter aus Schwalenberg und
Barcelona der silberne CANALMASTER F80 EG, ein
kombiniertes Saug-Druck-Tankfahrzeug mit
Gefahrgutausstattung, an dieses fiihrende
mallorquinische Unternehmen ausgeliefert. Dabei
erklarte uns einer der Geschaftsfihrer, Senyor Jordi
Farriol, dass er die ersten Fahrzeuge der Fa. MULLER
fur die normale Kanalreinigung benétigt und das neue
Fahrzeug auf einem zweiachser Fahrgestell fiir die
Entsorgung von Altdiesel aus den Treibstofftanks der
Riesensportboote im Yachthafen von Palma. Daneben
wird der aus den Dieseltanks der Luxusyachten
gesaugte Altdiesel wahrend der Reparatur aufbewahrt
und danach wieder eingefiilit. Nicht selten sind dabei
Showstars, Olmilliardére oder auch Regierungschefs

Setzt seit Jahren auf die Fahrzeuge aus dem Hause MULLER:
das mallorquinischeEntsorgerunternehmen OSIFAR,

aus den arabischen Staaten die Kunden. Wenn dann
nach einer Reparatur der Bootseigner das Kommando
zum volltanken gibt, dann kostet eine Tankfiillung nicht
selten 1 Million Euro!

Die Geschaftsverbindung zwischen dem spanischen
Entsorgungsunternehmen und der Schwalenberger
Erfolgsschmiede besteht schon einige Jahre, weswegen
sich die Kontakte zwischen den verantwortlichen
Mitarbeitern fast schon zu Freundschaften entwickelt
haben. Immer dann, wenn ein Mitarbeiter aus dem
Hause MULLER beruflich oder privat auf der
Baleareninsel zu Besuch ist, kommt es zu einem
Besuch - ganz egal, ob ein Fahrzeug angefragt wurde
oder nicht. Selbstverstandlich ist aber jedesmal der
Genuss von spanischen Wein, mit dem im Rahmen
von gemiitlichen Geschéftsessen auf die Freundschaft
angestofen wird,

Salud y hasta luego !

prokanal 5




nRRRRR

[ ]

Wir stellen die Einsatzbereitschaft von iiber 2000 Kanalreinigungsfahrzeugen sicher

Durch den immer grofer werdenden Kostendruck fiir
Entsorger muss die Verfligharkeit eines modernen
Kanalreinigungsfuhrparks zu jeder Zeit gesichert sein.
MULLER versteht sich hier als Partner der Kunden und
unterstiitzt dieses schwierige technische Unterfangen,
indem die rdumliche Kapazitdt des MULLER-
Kundendienstes Anfang 2008 verdoppelt wurde.

Dieser Schritt ist dringend notwendig, da die aktive
Nutzungsdauer der MULLER-Fahrzeugaufbauten in den
letzten Jahren stetig gestiegen ist und im Vergleich zu
der vergangenen Dekade sich um etwa 50 Prozent
erhoht hat. Dieses enorme Potential wird auf der einen
Seite durch immer hohere Fertigungs- und Material-
qualitat und den Einsatz von (iberwachender Sensorik
erreicht, die die Fahrzeuge vor Schaden schiitzt. Aber
auch der Wille der Kundschaft, durch praventive
Wartung und Service, die Fahrzeuge in einem guten
technischen Zustand zu halten, macht sich nach
einigen Jahren hartesten Einsatzes durch geringe
Ausfallzeiten bezahlt. Nicht zuletzt ist auch der
wirtschaftliche Druck auf die Entsorger gestiegen.
Hieraus resultiert natiirlich ein hoher Bedarf,
Verschleifiteile dann auszutauschen, wenn die
Lebenszeit dieser Teile gerade zu Ende geht. Bei
MULLER weis man durch die fast 60jahrige Erfahrung
und durch eine konsequente Fehleranalyse der
ausgefallenen Bauteile, wann die normale Einsatzzeit
abgelaufen ist und welches Teil ersetzt werden muss,
ehe ein ungeplanter Ausfall auf der Baustelle den
Zeitplan unserer Kunden komplett durcheinanderwirft.

Um sicher und schnell auf den Ausfall von

Kernkomponenten wie z.B. Hochdruckpumpen oder
Vakuumpumpen reagieren zu kénnen, wurde der vorher
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schon grofRe Lagerbereich des Kundendienstes noch
einmal ausgeweitet. Mittlerweile stehen (fast) alle in
unserem Baukastensystem verwendeten Bauteile fiir
die Versendung innerhalb weniger Stunden bereit. Aber
auch der schnelle und kompetente Einbau dieser Teile
wird zuklnftig noch bedarfsgerechter bei uns
durchgefiihrt. Der gesamte Montagebereich fiir den
Kundendienst wurde von ehemals 4 (liberdachten!)
Stellplatzen auf 8 Stellplatze erweitert. Fiir die Monteure
wurden dadurch die Platzverhdltnisse fiir Montagen
erheblich erweitert und die Arbeitsbedingungen dem
Standard in unserem Fahrzeugbau angepasst. Dadurch
ist nicht zuletzt den gestiegenen Sicherheits-
anforderungen Rechnung getragen worden und so
einer noch besseren Arbeitsqualitat der Weg bereitet.

Alle Mitarbeiter wurden auf die kommenden
technischen Herausforderungen in diesem Bereich
vorbereitet und durch interne Schulungsmafinahmen
hinsichtlich Verfahrenstechnik und Funktion bestens
geschult. Dies wurde u.a. auch deswegen erforderlich,
da die Kunden zunehmend auch Fabrikate anderer
Hersteller Im Hause MULLER reparieren lassen, weil
sie wissen, dass sie sich auch dabei auf MULLER
verlassen kdnnen.

Die Offnungszeit des MULLER-Kundendienstes kann
durch zahlreiche Neueinstellungen von Mitarbeitern
im Sinne des Kunden bedarfsorientiert ausgenutzt
werden, wodurch die zuvor leider Ublichen Wartezeiten
auf ein Minimum verringert werden konnten.

Durch diese Mafnahmen kann der MULLER-
Kundendienst natdrlich auch eine hohe Flexibilitat
anbieten, so dass sich auch weitere Anfahrtswege
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lohnen. Wir halten so viel Kundendienst-Kapazitat vor,
dass auch eine ungeplante Reparatur schnellstméglich
realisiert werden kann. Auch die turnusmaRigen
Priifungen der Hochdruckanlage, des Druckbehalters
oder die Kranpriifungen kdnnen mit einem Minimum
an Standzeit bei uns durchgefiihrt werden.

Aber was ist bei Unféallen, Umbauten und
Grofreparaturen?

Natiirlich haben wir auch hier aufgrund der hohen
Nachfrage Moglichkeiten geschaffen, aufwendige
technische Umbauten mit kompetenten Teams aus
Fahrzeugbauern und Servicemitarbeitern quasi Hand
in Hand vorzunehmen. Da die Abwicklung unter
versicherungstechnischen Aspekten in sehr enger
Zusammenarbeit mit Sachverstandigen durchgefiihrt
werden muss, sind auch hier Wege installiert worden,
wo neben einer umfassenden Dokumentation und
einer exakten Auftragsbearbeitung hinsichtlich der
Bauteilkomponenten dennoch eine schnelle Reparatur
an erster Stelle steht. Denn wie oben schon gesagt,
an erster Stelle steht der Wunsch des Kunden, sein
Fahrzeug wieder schnell einsetzen zu kénnen. Alle
anschlieRenden Priifungen und Abnahmen, die mit
einer sicheren Wiederinbetriebnahme anstehen, werden
ohne Verzégerungen in unseren normalen
Neufahrzeugbauablauf integriert.

Aber auch kleinere Probleme, die hinsichtlich der vielen
unterschiedlichen Bauteile an einem Fahrzeug auftreten
kénnen, sei es in der Hydraulik, der Pneumatik oder
der Steuerungstechnik kénnen durch die gut geschulten
Mitarbeiter von MULLER sehr oft am Service-Telefon
behoben werden. Hier werden alle Fragen zur

Fehlersuche, Ersatzteilbeschaffung, die Entsendung
eines Servicemitarbeiters oder die Herstellerberatung
in einer Servicewerkstatt angenommen und {iber die
entsprechenden Spezialisten kompetent zu Ende gefiihrt.

Das Motto von MULLER:

Dem After-Sales-Service wird bei MULLER schon seit
vielen Jahren eine sehr hohe Prioritat eingeraumt, da
MULLER als Marktfilnrer die Anforderungen der
Entsorgungspraktiker genau kennt und tberzeugt ist,
dass nur ein guter Service den grofitmoglichen
Kundennutzen bietet und auch das eigene
Neufahrzeuggeschaft weiter kontinuierlich wachsen lasst.

Ein weiterer wichtiger Aspekt des MULLER-
Kundendienstes ist die kontinuierliche Einbindung der
Mitarbeiter in die Forschung und Entwicklung. Bei
MULLER werden die internen Erkenntnisse aus Schaden
an Kanalreinigungsfahrzeugen dazu genutzt, um immer
bessere Bauteile und Komponenten in die zukiinftige
Fahrzeuggeneration einzubringen. Dadurch wird
sichergestellt, dass die Standzeit am Kanal erhoht wird
und mit einem MULLER-Aufbau auch in Zukunft unter
sich verscharfenden Wettbewerbsbedingungen Geld
verdient werden kann. Nicht zuletzt steht besonders
auch der hohe Wiederverkaufserls fiir die gute Qualitat,
die durch routineméagigen Service sichergestellt wird.
Auch das ist ein wichtiger Zusatznutzen, den ein Erwerber
eines MULLER-Fahrzeuges bei einem spateren
Fahrzeugaustausch zu seinem Vorteil nutzen sollte.
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Sind Sie noch ganz dicht?

Martin Vandieken (M.V.): Die Haus- und Grund-
stiickseigentimer miissen bis spatestens zum
31.12.2015 einen Nachweis iiber die Dichtheit lhrer
gesamten Grundstiicksentwasserungsanlage (GEA)
erbringen. Diese MafBnahme gilt sowohl fiir Besitzer
eines Einfamilienhauses als auch fiir Industriebetriebe,
Die Grofle der GEA spielt hierbei keine Rolle. Aktuell
wurde in NRW der § 45 der Landesbauordnung (LBO)
gestrichen und durch die Novellierung des Landes-
wassergesetzes (LWG) u. a. der § 61a neu gestaltet.
Die Ingenieurbiiros, insbesondere auch die Kommunen,
haben hier eine beratende Funktion und entsprechende
Aufklarungsarbeit zu leisten. Fiir die Dienstleister
besteht eine groRe Herausforderung in der Tatsache,
dass eine Vielzahl von Dichtheitspriifungen und
Zustandserfassungen von GEA's durchzufiihren sind.
Die Dienstleister sind aufgefordert, durch
entsprechende Sachkunde und Ausriistung lhrer
Priifabteilung die entsprechenden Voraussetzungen
fiir diese Arbeiten zu schaffen.

ProKanal: Wer hat denn die Einhaltung dieser
Vorschriften zu iiberwachen? Und welche
Konsequenzen drohen einem, wenn man die
Vorschriften ignoriert?

M.V.: Die Einhaltung dieser Vorschrift obliegt der
jeweiligen Kommune. Durch die neue Regelung im
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MULLER-Absperr
einmal nennen?

'MLV.: Als besonderes Merkmal der MULLER Absperrblasen

und Rohrverschliisse ist anzufiihren, dass diese gemaR
den Sicherheitsbestimmungen durch die Tiefbau-
Berufsgenossenschaft (TBG) gefertigt werden und
entsprechend mit dem GS-Priifzeichen und Eurotest-
Priifzeichen ausgestattet sind. Die Dichtheitspriifgerate
heben sich durch die einfache Bedienbarkeit der Hardware
und auch der Software hervor.

ProKanal: Was ist denn aus Inhrer Sicht das Besondere
bei den Absperr- und Dichtheitspriifgeraten von MULLER?

M.V.: Die Absperr- und Dichtheitspriifgerate zeichnen
sich durch eine stabile, robuste und baustellengerechte
Bauweise und Konstruktion aus. Unsere Produkte wurden
immer auf die Bediirfnisse unserer Kunden ausgelegt
und konzipiert. Die schon erwahnte einfache Handhabung
und Bedienbarkeit fiir den Anwender auf der Baustelle
war flir uns immer selbstverstandlich. Ebenfalls stand
fiir uns immer die Funktionalitat der Gerate im
Vordergrund.

ProKanal: Sind denn diese Geradte fir MULLER
Handelsware oder sind sie von MULLER selbst entwickelt
worden?
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Ble Rohmerschlﬁsse rden mittlerweile schon fast
seit 60 Jahren eingesetzt.

ProKanal: Zum Schluss noch eine Frage: Sie bieten
seit einiger Zeit Ihren Kunden einen Sachkundelehrgang
an. Was vermittein Sie da den Teilnehmern und warum
ist so ein Kursus aus Ihrer Sicht fiir Entsorger wichtig?

M.V.: In diesem zweitagigen Lehrgang vermitteln wir
den Teilnehmern die geltenden Vorschriften fiir die
Dichtheitspriifungen. Aufierdem werden speziell die
Gefahrenpotenziale der Dichtheitspriifungen,

Seit fast 30 Jahren unser Spezialist fir
Dichtheits- und Absperrpriiftechnik.

Im ProKanal Interview nimmt Martin
Vandieken zu den aktuellen Entwicklungen
auf diesem Gebiet stellung
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MULLERS virtuelle Welt

Wie Wissenschaftler widerspenstige Stromungen bandigen

Immissions- und Larmschutz sind langst bekannte
Themen, welche die Hersteller von Kanalreinigungs-
fahrzeugen dennoch nach wie vor beschaftigen diirften.
Aber auch Schlagwarter wie Energieeffizienz oder
umweltschonende Ressourcennutzung sind zwar nicht
neu, erfreuen sich aber trotzdem in entsprechenden
Fachzeitschriften, Magazinen und auch in der breiten
Offentlichkeit zunehmender Beliebtheit. Verstandlich,
zumal langst nicht alle technischen Maglichkeiten
ausgereizt sind.

Vor diesem Hintergrund und insbesondere aufgrund
steigender Kraftstoffpreise setzt sich MULLER
Umwelttechnik kontinuierlich mit der stetigen
Verbesserung aller am Aufbau verwendeten technischen
Komponenten auseinander. Jedem Anwender der
komplexen Fahrzeugtechnik diirfte klar sein, dass
aufgrund der enormen Leistungen der Vakuum- und
Hochdruckpumpen eine wesentliche Wirkungsgrad-
steigerung in allen ,flieRenden® Prozessen zu finden
ist. Mit dieser Erkenntnis werden somit samtliche
Module bei MULLER Umwelttechnik regelmagig einer
Priifung unterzogen und analysiert, ob der technische
Status Quo auch dem letzten wissenschaftlichen
Entwicklungsstand entspricht.

Ein gelungenes Beispiel ist die Verbesserung des
Olabscheiders, welcher als unscheinbares Bauteil
zwischen der Drehschieber-Vakuumpumpe und dem
Schalldampfer eine wertvolle Arbeit verrichtet. Sinn
und Zweck dieses Abscheiders ist es, alle Partikel,
seien es Ol- oder Wassertropfchen, so weit wie maglich
aus dem Abluftvolumenstrom abzuscheiden. Der Eintrag
von Partikeln in die Umwelt soll so weit wie mdglich
minimiert werden. Alles, was aus dem Kanal gesaugt
wird oder was zur Schmierung der Drehschieberpumpen
in den Kreislauf hinein gegeben wird, sollte moglichst
nicht in die Atmosphare entlassen werden. Kein leichtes
Unterfangen bei hohen Strémungsgeschwindigkeiten
und hohen Abgastemperaturen um die 180 - 200°C
im Dauerbetrieb. Um hier einen besseren Wirkungsgrad
erzielen zu kdnnen, miissen zunachst einmal die
konventionellen Komponenten stromungstechnisch
untersucht werden. Hierzu bedient man sich
iblicherweise dem Erfahrungsschatz von
Anlagenbauern, die sich speziell mit diesen
Aufgabenstellungen beschaftigen. Dieser Weg fiihrt
aber nicht immer zu den besten Resultaten, da die
Anpassung an spezielle Betriebsbedingungen wie die
hohe Temperatur der Abluft oder die Feinheit der
abzuscheidenden Tropfchen nicht immer die
spezifischen Bedingungen der Kanalreinigung
widerspiegelt.

Die Beachtung all der Parameter kann also nur realisiert
werden, wenn diese Untersuchungen wissenschaftlich
angegangen werden. Aufgrund einer Vielzahl von
Studien- und Diplomarbeiten, die in den letzten Jahren
in enger Kooperation mit dem Fachbereich
Maschinenbau der Hochschule Ostwestfalen-Lippe
und MULLER Umwelttechnik gemeinsam formuliert
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Abscheideroptimierung durch Stromungssimulation
umweltfreundlicher und effizienter

@ Emissionsreduktion beziiglich des Olnebelaustritts bei
Drehschieberpumpen.

@ \erbesserte Abscheidung des Wassemebels filir einen
reduzierten Wasserverbrauch von Wasserringpumpen.

@ Gewichtsoptimierte Bauteilausfiihrung.

@ Geringerer Druckverlust (dadurch Reduzierung der
Antriebsleistung).

@ Geringere Austrittsgeschwindigkeft (niedrigere
Stromungsgeriusche).

@ Die flexible Montagefahigkeit ermdglicht eine kompaktere
und somit gewichtsoptimierte Ausfiihrung der
Vakuumaniage.

wurden, konnte auf das hierfiir erforderliche
akademisches Know-how und die neueste
Simulationssoftware zuriickzugreifen, die zurzeit auf
dem Markt erhaltlich ist.

Hier wurden neben handfesten Verbesserungen zu
alltdglichen Problemen wie der Verhinderung von
Kavitation bei den Hochdruckpumpen oder die
Minimierung von Gerduschemissionen auch neue Wege
der Antriebstechnik ingenieurwissenschaftlich untersucht
und berechnet. Strémungstechnische Verbesserungen
wurden in den vergangenen Jahren zunédchst einmal
durch einfache Testaufbauten in Priifstdnden kritisch
untersucht und vermessen. Aus einer Vielzahl von
Varianten wurden durch umfangreiche Testlaufe nach
und nach Erkenntnisse gewonnen, aus denen dann
die guten Eigenschaften und optimale Betriebs-
bedingungen abgeleitet werden konnten. Da solche
Testreihen aber eine enorme Zeit verschlingen und
zudem relativ teure Messtechnik erfordern, um
reprasentative Ergebnisse zu erhalten, ist es heute in
vielen Fallen giinstiger, sich leistungsstarker Software
zu bedienen und die Testreihen quasi in einen
Hochleistungsrechner zu verlegen. Ein solcher
leistungsfahiger Rechner steht dem Labor fiir
Stromungsmaschinen und Fluiddynamik von Prof. Dr.
Theofani Gikadi zur Verfigung. Mit den guten
Laboringenieuren wurde die Aufgabe fiir die
Stromungssoftware transformiert und bearbeitet.

Die Wissenschaftler vom Labor fiir Stromungsmaschienen und Fludidynamik
um Prof. Dr. T. Gikadi von der Hochschule Ostwestfalen-Lippe.
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Simulationsanalyse des optimierten Abscheiders. Links Stromungsverlauf des Ol-Anteils mit der Geschwindigkeit als Variable.
Bei Kollision der Partikeln mit der Wand gelten diese als abgeschieden. Deutlich zu erkennen ist der geringere Partikelaustritt
im Tauchrohr. Rechts erkennt man eine homogenere Druckverteilung und somit geringeren Druckverlust.

Es entstand nun ein optimal ausgelegter Olabscheider,
der speziell die schwierigen Aufgaben in einem
Kanalreinigungsfahrzeug gewachsen ist. Sowohl
stromungstechnisch und damit kraftstoffsparend als
auch abscheidungstechnisch und damit umwelt-
freundlich verrichtet dieser verbesserte und nebenbei
gewichtsoptimierte Abscheider (in der Fachsprache
Zyklon genannt) seine Dienste zum Wohle von Mensch
und Natur.

Dariiber hinaus konnte die Optimierung des
Olabscheiders, welche Teil eines umfangreicheren und
vom Bundesministerium fiir Wirtschaft und Technologie
geforderten Forschungsprojektes gewesen ist,
anschliefend auch auf den Wasserabscheider
angewendet, der bei der Verwendung von Wasserring-
Vakuumpumpen zum Einsatz kommt. | Sonesministnam

f0r Wirtschaft
und Technaiogie

Weitere Informationen:
Dirk Herzog Tel. +49 (5284) 709-268
Wolfgang G. Miiller Tel. +49 (5284) 709-230
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